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De vraag hoe opnieuw karakter kan worden

gegeven aan deze enotme gebouwenzee, heelt

geleid tot talrijke studies en congressen. lnaar

nog tot weinig antwoorden in de praktijk.
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hes.hermen wat vaD cultuurhistorische n'aarde

is en de rest'te laten lopen', is bij deze schaal

niet meer effectief. Een scherpe analyse wordt

gevlaagd van cle positie van de wÍl<en en hun

architectoDische, stedenbouwkundige en lunc
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lGnsberekening nodig oP wat vatl geval tot
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onder'houd, zal elders de neergang moeten worden bestreden met glootscllalige

herstructurering, en is de toekomst voor een andere wijk afhankelijk van nieuwe

irrfrastructrtur en nicu we gebouwen.
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Hans Vinger'ling beschdjft een innovatief concept voor de renovatie van naoorlogse

portlekflats. In een interview met Theo van Oeffelt bepleiten ont\vikl<elaar

Han Michel en stedenbouwlundige Wouter Veldhuis aandacht vool de on]wik-

kelingsgeschiecielis. 'Er wordt alleen maar gereageerd op problenen' er is geen

enkel oog voor continuiteit'.
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'O help, is het naoor-logse ook al [rouumentaal?' Met die zin karakteriseert

Anna Vos, stedenbouwkundige bij Royal Haskoning en daar-naast oDder endere

voorzitter van de Amsterdamse Commissie WelstaDd en MonumeDten' de wijze

waarop nog vaak tegen de wederopbou\a'wijken wordt aangekeken Deze stadsdelcn

en woongebieden, gebouwd in de Periode 1945 tot 1970, zijn onlosmakelijl( ver-

bonden met de bijzondere omstandigheden van de wederopbouw en de opkonst

van de velzotgingsstaat. De wederopbouwarchitectuur is op een leeftijd gekolnen

die een aanspraak op monumentaal mogelijk maakt' terwijl op veel plaarsen sociale

verloedeling en bouwtechnische achteruitgang hand in hand lijkeD te gaa['
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lB HIELKJE ZIJISTRA I Op het moment van schrijven

van dit artikel wordt er in Amsterdam hard

gewerkt aan het slopen van een, in mijn

ogen, prachtig gebouw op het oosterdoks-

eiland: het stationspostka ntoor van de archi-

tect J.P Elling en B. tr./lerkelbach dat werd

gerealiseerd in twee fasen tussen 1961 in

1968. De gebouwen van de eerste fase zullen

bovengronds geheel verdrruijnen. Alleen het

betonnen casco van de hoogbouw en een

parkeerkelder blijven gehandhaafd.

De architecten waren vanaf 1953 bezig

geweest met het ontwerp voor dit grootste

postd istributiecentrum in Nederland. Door

een lastige locatie op de rand van Amsterdam

aan het lJ, de aangrenzende spoorweg, de

aanleg van de lJ-tunnel en de onbekendheid

met de Post Mechanisatie lnstallaties was er

sprake van een complexe opgave. Het gehele

ontwerpproces leidde volgens de architect

Elling uiteindelijk wel tot: 'een maatkostuum

in beton'.

De hoogbouw die zal worden ontmanteld, het laagbouwdeel

wordt gesloopt. I Foto: R. Rawi,2003

In de plannen van de stad Amsterdam voor de gehele U-oevers

wordt het gebouw al decennia 'weggedacht', maar het feit

dat de post niet meer per trei[ maar per auto door-

Nederland wordt gedistribueerd gaf uiteindelijk de doorslag

voor sloop. De Rijl§dienst voor Monumentenzorg kon zich

er op het laatste moment nog mee bemoeien en uiteindelijk

werd de hoogbouw 'gered', maar deze zal wel geheel

'gestript' worden. Het architectenbureau van Eric van

Egeraat, supervisor voor het Oosterdokselland. werkt het

gebouw zelf uit tot 'een kantoor van deze tijd', gehuld in een

nieuwe gevel en van de nieuwste technieken voorzien.

Uit oogpunt van duurzaamheid een lichtpuntje' uit oogpunt

van cultuur histolie een geDiste kans. waarom kon dit
gebouw met een volume van 390-000 m', met daari[ een vdj

overspannen hal van 41 x 100 m [iet aan de functies van bi-

bliotheek. kaDtoren, muziel(centrum, etc onderdak bieden?

MONUNIDNTEN 03.'04
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:oor In Arnsterdam

LuchtÍoto van het OosteÍdokseiland en het
stationseiland uit 1972. I Uit: Sitiakus, H.,,Ftying over

Europe The Netherlands'. Alkmaat 1972

Uiteraard zouden eI mutaties plaats moeten
vinden en volumes worden toegevoegd, kortoD
interventies nodig zijn, naar met respect voor
het bestaande, zeer wel mogelijk. Volgens mevr
A. Harmser, projectarchitect, wilden zij (Van
Egeraat en Associates) het wel anders, maar de
ortwil(kelaar niet. Volgens mij wilde de srad
AnsterdaD het ook niet, terwijl zij rond 1953
zo'n beslissende invloed had op de verschij-
ningsvorm van het voormalige stationspost-
kaDtoor. Rest mij niets andes da[ middels dit
artikel een aantal unieke aspecten van dit

gebouw aan de orde te stellen als een gedenlsr'/aardig monulrrent van voor
uitgang in Amsterdam in de tijd van de wederopbouw van Nederland na
de tweede Wereldoorlog.

De locatie I Het havenfront van Amsterdam groeide in de loop van
de negentiende eeuw langzaanl aan dicht door de verplaatsing van de
havens naar het westen en de aanleg van de spoorweg. De positie van het
Centlaal Station op een eiland in her IJ stond vaak ter.discussie.
Blokkeerde het de stad aan het water ofwas het een goede ingreep het
station in het centrum te halen? Op de l(aart van 1929 en 1956 zien we een
grote toename vaD sporen op het oostelijke stationseila[d ingetekend.
Door het Ieorganiseren van de vele spoorlijnen tot een intensief lijDennet
van één maatschappij: de Nederlandse SpoorwegeD en door.de verplaat-
sing van een rangeerterrein chting Muiderpoort kon er 28.000 m2 grond
vrij genaakt wolden op het Oosterdokseiland.
Het pakketpostgebouw 1n Amsterdam dat tussen 1920 en 1924 werd gere_

aliseerd was een verlengde van het Centraal Station. Er was optitrale over,
slag mogelijk van de post per trein aan }ret ver'lengde peuon. In het hele
land werden in grote steden, nabij het station, de districtspostkantoren, of

de zogenaamde stations-
postkantoren, gebouwd.

Op het monent dat het
postkantoor uit 1924 in
ADsterdam te klein
weld. was het logisch om
nabij het centraal station
een nieuwe locatie te zoe,

ken. De N.S. was bereid
hetvoolmalige rangeer-

terrein aan de PTT te

verkopen ten bate van
het nieuwe postgebouw.

alleen de spoorblug
De entÍee van het binnenhoÍ met portaal en moest velbleed wor.den
èntree fietsenkelder onder de luiÍel. I Uít: met een apart deel voor
Museum Journaal nr 5'1, 1968. de treinen die direct

konden laden eD losselr
achter het postkantoor. Het bouwen tegen de spoorlijIIen aan, die ge$,oon
in gebruik bleven tijdens de bouw, vergde veel constructieve inventi.i,itelr.
Er werd daD ook eer-st een conplexe damwaDd geconstrueetd en et vond
bronbemaling plaats om de houten palen van de brughoofden te bescher
rnen en de uitvoer-ing van de IJ-tunnel mogelijk te naken.
Het feit dat er op een voormalig dijldichaam en spoorwegemplacemenr
werd gebouwd bracht bij de oDtgraving va[ het bouwterr.ein de nodige
verrassingen met zich rnee. Onl stedenbouwkundige redenen diencle her
gebouw zo laag mogelijk te blijven waardoor het gehele terrein werd al,
gegraven op 0,75 m + NAP, gedeeltelijk meer dan 5 meter grond waarin
men vele houten palen aantrofvan een oude dam in het IJ eD een z\vare
fundeling van eeD locomotieven draaischijf.

MONUMENTEN ] 03 '04
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De OosteÍdokskade met de door betonnen

schalen aÍgedekte daken van het BÍielpost-

gebouw. I Uit: De lngenieur nL 47, 1S66

Een steclen bouvvl{u nd ig è
ranclvoorwaarde I De opdlacht voor

het uitwerken van de plannen voor het dis-

tlictspostkantoor voor' Àmsterdan werd in
september van het jaar 1953 aan de architecten

Merkelbach en Elling verleend. Het zou echter

tot februari 1955 duren voordat er een pro-

gramma van eisen voor het gebouw oP tafel lag

en er overeenstemming was over de definitieve

locatie. I[ een overzicht van c1e PTT van febru-

a 1955 werden alle mogeliike alternatieven

op andere locaties genoemd en in de aflvegin-

gen kwanl het OosterdokseilaDd, volgens de

PTT, als enige mogelijke locatie in aanmerking.

In een sch jven van 17 februari 1955 melde de

PTT aan de architecten dat er een voorontwerP
gemaakt kon worden voor eetl gebouw aan de

oosferdokskade. alhoewel de Gemeente een

alternadef aan de Dijksgracht rlog niet geheel

losliet. De brief melde aan het slot: 'Mocht U

het tijdens de voorbereiding van Uw ontwerP

nuttig oordelen contact op te nemen met de

Stedenbouwkundige Dienst te Amsterdan. dan

zal Prof. van Eesteren zich gaarne zijnerzijds

hiertoe ter beschikking stellen.' Naast de eis

van de 'welstandscommissie', onder leiding
van deze C. van Eesteren, van een laag gebouw

langs de spo|cn, speelde de gemeente ook nog

een rol met betrekl(ing tot de uiteindelijke breedte van het gebouw. Na het

itlnleten bleek het telrein aanzienlijk kleiner te zijn daD eerder was opge'

ven waardoor er zelfs voorstellen kwameD voor een inpandige spoorlijn.

UiteiDdelÍk werd de Oosterdokskade verlegd en werd er een deel aan de

zuidlGnt van het Oosterdol(seiland aangeplempt. Er werd een zo laag

mogelijk gebouw gerealiseercl langs de spoorlijneD. zodat er contact met

het IJ bleefbestaaD. met enkel een hoogteaccert op de oostelijke punt bij

de brug. de doorgang naar het Oosterdok eII de op staPel staande ingang

van de IJ-tunnel.

De cor-rr6:ositie van hët gebou\ / I De locatie van 28 000 m"

de randvoolwaarden die gesteld werden door de Gemeente Àmsterdan en

het programma van eisen. waarin een aantal grote kolomloze ruinten
werden voorgeschreven, bepaalden de ruiDtelijl(e oPbouw van het gebouw

als geheel. Het uitgaDgspunt vornde de bestaande Peuonhoogte. Dit

niveau: 6,90 m+ NAB bepaalde de ligging van de aan- en afvoerruimten

(expeditie) voor c1e post per trein. Vervolgens welcl van hieruit, door het

aftrel&en ofoptellen van functionele hoogtes, de ruimte voor de construc-

tie en de installaties, de verticale maatvoedng bepaald De aan- en afuoet

per auto kwam op 0,75 m+ NAP te liggen, 1,25 m onder straatniveau, en

daar onder werd nog een keldewerdieping gelegd. DooI de Gemeente was

16 meter-als maximale maat gegeven voor de hoogte van de gebouwen

langs de spoorlijn. De vrije hoogte voor de grote zaal van het b efpostkan-

toor, die op de tweede verdieping boven de expeditie kwam te liggen,

moest minimaal 8,50 meter te zijD. Dit had tot gevolg dat de balken die

deze zaal met een Daat van 41 Deter zouden overspanne[' boven het dak

kwamen te liggen om binner de gestelde hoogte te blijven.

Vanuit de locatie en het gebruik l(wam men tot vijf zelfstandige delen van

het gebouw: de zes meter brede spoorbrug naar het Centraal Station; een

400 meter lang overdekt los- en laad Perron; een laag langgerekt trapezi-

umvortrig Briefpostgebouw tegen de spoordijk aan; een hoog slank kan-

toorgebouw voor de directie en admilistratie met daaronder uitstekend

het lage Pakketpostgebouw

Ruimtelijk en functioneel liepel de gebouwen over de orderste verdiePin-

gen wel in elkaar over. Het kantoor- en pakketPostgebouw werd veNolgens

ook in architectonische uitwelking, door het toepassel van de ronde

schaaldaken, als één geheel vormgegeven lnet het BriefPostgebouw. Tussen

de beide gebouwdelen in werd een plein gelegd waar de hoge schoor§teen

stond, de entree naar de fietsenkelder' lag, de uitrit van de auto's en een

doorga[g naar de pellons werd voorzien. Aan de we§telijke zijde tussen

het overdekte pe[on en de Oosterdokskade reden oP het driehoeldge ter-

rein de postauto's via een hellingbaan het gebouw in. Onder de westeliil(e

kop van de hoogbouw kwam de hoofdentree voor de kantoren te liggen.

Beide toegangshoven werden door eenvoudige betonnen portalen geDar-

keerd nlet de letters 'POST' e[ op. De hoogbouw werd uiteindelrk
bekroond door een in de massa terugliggende dakverdieping waarin de

kantine werd ondergebracht en het dak als terras beDut l(on wor-den van

waar lneD een prachtig uitzicht had over Amsterdam en omgeving.

Eén grote hal i In de doorsnede tekeningen is de ruimtebeleving

binnen het gebouw goed af te lezen, door de functie bepaald eD architecto

nisch vertaald in aa[gename lichte ruimten. Voor de glote po§tvercleelzaal

waren de eisen eeDvoudig: 40 x 150 m met een hoogte van miniDaal

8,5 meter. Uiteindelijk werd de zaal over een Iengte van 100 tn zonder tus-

sensteunpunteD overspanlen. De vool-tgaande ideeën over de Post

Mechanisatie mochten op geen enkele manier door het gebouw in de weg

wolden gestaan. Dit werd vooral ilgegeven dool het feit dat deze techniek

\
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Doorsnede over de laagbouw met de spanlen die

boven het dak liggen. Ult; De ingenieur nL 47, 1966
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nog in ontwikkeling was en men er geen idee vall had wat de
eisen hiervoor zouden zijn.
Deze grote zaal ovelspande men nlet Voorgespannelr beton-
nen balken van 41 meter leDgte die in het werk werden
gestort en bovendaks kwamen te liggen. De aannemer, J.p
van Eesteren realiseerde de spanten met behulp van een sta-
len hulpconstructie die per drie spanten ir bedrijfwas. De
balken zelfwaren 0.75 x 3,5 meter in doorsnede en lagen
scharnierend op kolommen van 60 cm in het vierkant. In de
spa[ten welden grote gaten aangebracht waardoor de licht-
straten en waterafuoer door konden lopen. De dakvlakl(en,
gezien vanuit de hoogbouw waren alom aanwezig. Ze werden
voornamelijk met betonnen schalen afgedekt. Men paste
twee varianten toe: halfronde en kwart ronde die het dag-
licht over de gehele gebouwdiepte in de grore zaal liet door-
dringen. Ook in de sporadische platre daken op het Briefpost-
gebouw werden nog ronde lichtkoepels geplaatst voor dag-
licht toetreding. De uitbreidingen van installaties en een te
grote mate van daglicht hebben er toe geleid dat er onl-
streel(s 1980 grote delen van de sheddaken werden afgedekt.
Aan de voorgespannen balken werden met behulp van trek-
stangen enkele vloeren opgehangen e[ aan de noordzijde
werd de luifel boven de perrons eveneens kolomloos hier aan
opgehaDgen. Zowel in het interieur als in het exter.ieur zijn
de balken een in het oog spi.ingend. structurerend, element
dat een multifunctionele r.uirnte Dogelijk naakte.

Het dakaanzicht van Briefpostgebouw waarbij vele
daglichtopeningen ziin omkleed. I Foro: H. Zijtsrra,2003

Gevelafwerking van het BÍieÍpostgebouw aan de zuidzijde met
natuursteen bekleding en balkons. Foto: B. Bawi,2003

Dwarcdoorsnède oveÍ het
kantoor- en Pakketpostgebouw. l

Uit: De lngenieur nr.49, 1966.

een dubbell(olonlstructuur
dat het beeld in de gangen
bepaalde. Vanafdeze
I(olommen tot de gevel

konden alle indelingen
worde[ gerealiseerd met
verplaatsbare wanden. De
dakverdieping was eve[-
eens vrij indeelbaar en
kreeg een flinke hoogte
door het toepassen van sta
len portalen nlet een lichte
bekleding erom heen.

[-T il[,r]i

De gevels I De afiverking van de gevels bestond uit een
natuurstenen bekleding van: Pouillenay een Franse kalk-
steen, waarbij de pllnt werd uitgevoerd in diabaas. De ramen
en de puien werden in blank geanodiseer.d aluminium uitge,
voerd om vervolgens te worden de gevels voorzien valr een
ervoor geplaatst scherm van beton dat als servicebalkoDs en
zonwering dienst deed. Ook werd er binnen de openingen
van dit scherm een buite[zonwering van horizontale, alumi,
nium, lamellen aangebracht.

Het ka ntoorgebor-rrnz I De leDgte van de hoogbouw
dat zal worden hergebluikt bin[en de plannen van Van
Egeraat, werd op 16 x 6 Deter gesteld en de breedte op 18
meter. Dit bood royale indelingsmogelijkheden voor.de kan-
tooFerdiepingen met eeII niddengangstructuur en een vrije
veldiepingshoogte van 3,25 Deter. De overspa[ning op de
lagele verdiepingen was 2 x 9 meter en daarboven: 7,50 +
3,00 + 7,50 meter. De laagbouw stak aan beide zijden 2 x 7,s0
rneter uit oirder de hoogbouw, waardoor deze maat ook weer
overeenkwam met de stra[rienmaat van 250 meter van het
lage Briefpostgebouw.

In de hoogbouw werd de overgang van hoog naar laag gere-
aliseerd door ee[ grote kolom in het midden onder de hoog-
bouw te plaatsen die op de hogere verdiepingen overging iD

-__r_-

i

Het interieur I I[ cle binDenafiverkingen van het sta-
tionspostkantool werd een sobere mateliaiisatie nagestr.eefd.
De wanden van de grote zalen en tr.appenhuizen werden
betegeld met witte tegel§ oD bestendig te zijr tegen mecha-
nische beschadigingen. In het tegelwerk werd hier en daar
een gekleurd vlak opgenomen iI een primaire kleur. De trap-
treden beldeedde men met Datuul'steen: Alta-kwartsiet en de
vloeren van de werkluimten rllet Mipolam / Marmoleum.
Hierbij bracht Industrieel Ontwerper Friso I(ramer.advies uit
over de kleur en vlal§/erdelingen. In de lGltines, keukens e[
toiletruinten wer.den dubbelhard gebakken vloertegels van 5
x 5 cnr toegepast en op de vloeren van de verdiepingen waal
auto's ovelheen reden legde lnen asfalttegels. Stalen bin[en-
kozijnen en verplaatsbare bin[enwanden in de kantoren

21



vaD het administratiegebouw maal<ten het geheel afl Middels een proei

tlavee werden de binnenwanden en de gevelpuien van de hoogbouw

beproefd.

De installaties i Het beeld van het iDterieur in de grote zalen van

de expeditie werd voornamelijk bepaald door de draagstructuLlr waalon-

der de Post Mechanisatie {PM) installaties werden oPgesteld. h de dis-

tdctspostkantorell van Den Haàg en Rotterdam waren delen van overeen-

komstige installaties gePlaatst maar een volledige installatie moest nog

worden ontwikkeld. Tijdens de bouw van het postkantool in Amsteldam

bleven vele zaken onzeker en men probeerde zo lang rnogelijl( alle opties

open te houden. De PTT stelde Friso IGamer aan als adviseur voor de posi

tionering van de PM installaties in het gebouw.

Wethouder Vafl cler Grinte beYestigt
eerste m0numentenschildje in Eindhoven I

Wethouder Van der Grinten van Eindhoven heeft on args

het eerste morumentenschildie op het pand Johanna'

straat 18, ln die gemeente, aangebracht De gemeerte

Eirdhover wil hiermee aandacht geven aan de monunen

ten die de stad rijk is. tliteindejij( wordeÍr ruln 1.000

objecten van een schildje voorzien.

Elndhoven proÍileert zich als een moderne stad, met op

het eerste gezicht weinig historische bebouwing. Toch

heeft Eindhoven meer dan 1.000 oblecten die, op grond

van hun architectonische of cu tuurhlstorische waarde,

a s rÍjks- of gemeentelijk monument zijn aangewezen.

Om mensen bewust te maken vaÍr dÍt erÍgoed heeft de

qerreente een Schildje laten maken om op de voorqevel

van de monumenten te bevestigen.

C ursusp rogramma Monumentenz0rg ilr de

praktiik 2004 bekend I Eer lristorischc

rrf)q,tvt vo0r tr.illlr a'rt tor'L(0tll!l Het Nationaal

Contact l\,4onumenten, de Rijksdienst voor de Í\,4onumen

tenzorg (samen met de Rijksdienst 0udheidkundlg

Bod."monderzoek) en het Nationaal RestauratieÍonds

hebben opnieuw eeÍr interessant cursusprogramma

samengesteld. Een programma met een, op het eerste

qezicht, wellicht 'monumentaal (arakter', rraar dat óók

veel te bieden heeft voor medewerl(ers, werkzaam in de

Het Pakketpostgebouw, hoogbouw

en laagbouw deel in aanbouw met

een pÍoeÍ van de gevelsluitende

pui. I Uit: NAiMELK

Het interieur van de zaal aan de

perÍonziide van het BÍieÍpost

gebouw. I Fotoi H. ziilstra, 2003

Naast de PM installaties werkte meD voor de gtote zalen van de beide

gebouwen speciale installaties uit voor: 'het afuoereD van de intelne

warnltelast. ver-oolzaakt dool ver'lieswarmte in dc machines eD verlich-

tingsinstallaties; het verkrijgen van zoveel mogelijk gelijke klimaatcondi

ties op elke plaats waar personeel werkzaan is en voor het beheersen van

het stoË en tochtprobleern, dit laatste vooral daar waar de grote zalen in
open verbinding staan nlet de oost-west lopende rUbaan in het gebouw.'

-fÉ-:.!1 lii(jite ] De installatieadviseur, de heer van der wel, gaf in 1966

aan dat het nog niet zo zeer de tech[ische eisen waren die de ontwerpers

van de gebouwi[stallaties vool ploblemen steldeD, Daar dat het - vooral

in de ontwelpfase - in hoofdzaak ging o11l het tijdig l(unner beschikken

over de juiste gegeveDs. Dit gold volgens hem overigens eveneens voor de

bouwkundige oltwerpers. 'Terwijl de ontwild(eling van cle postmechani-

satie nog geheel niet was aÍgesloten, moesten de ontwelpers Yan de

gebouwen beslissingell nernen waarmede deze iDStallaties, altha[s in de

grote lijnen werden vastgelegd. Deze situatie leidde valzelf tot een ont-

werp waarmee een zo groot mogelijke flexibiliteit kon worden bereikt.'

Een gebouw lnet een nexibiliteit dat als geheel eeD beter lot had verdiend

dan de sloop vaD het meest flexibele deel ervan in de zomer vall 2003. I

200-l

-a
ln welstandsbeleld (instrumenten voor rulmtelll'<

kwaliteitsbeleld), HerbestemÍrinq van monumenta e

comp exen en I\,{onumentaal -"rfgroen (beleid en uit

voering). En natuur iik de cursus Actualiteiten &

0 ,rw ,.elilgé1, 1Él 'pgiord. o a.Ío'Ír i , de pro!i1r'É

'aanqren2ende' beleldsveL-

den, zoals bijvoorbeeld

ruimtelijke ordeninq er

(culturele) planologie-

Het prograTrma bestaat

uit een 'basispakket' en

eer aanta cursusser voor

'gevorderden'. Speciale

aandacht vragen wlj voor

de cursusseÍr Be vedere,

'behoud doo r ontwikke

ling', Í\,4onumentenzorg

ii" : r!::-
ttt+di

r$ffi1

[\,4eer informatie (unt u vinden op www.restauratie

fords.rl. Hler <unt u zich oo< aanmelden. De progranr

maÍo der is tevens ver<rijgbaar bii het Nationaa

Restauratiefonds, telefoamummer A3 3 2539833.
--l-E-H
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